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П Р Е Д И С Л О В И Е

Своевременная перевозка грузов в условиях города- 
фронта приобретает исключительно больш ое военно-хозяй­
ственное значение и требует от всех работников городского 
транспорта максимального напряжения сил. Задача эта 
в значительной мере осложнена еще и тем, что, наряду 
с большим объемом перевозок, возможности получения бен­
зина ограничены.

В связи с этим, по инициативе и под руководством Ленин­
градского городского Комитета ВКП(б), в нашем городе 
осуществляется чрезвычайно важное мероприятие массовый 
перевод автомашин с ж идкого топлива на твердое.

Ленинградские транспортные организации достигли в этом 
деле значительных успехов. В настоящее время Ленинград 
по относительному количеству эксплоатируемого газогене­
раторного автотранспорта (по отнош ению к списочному со ­
ставу городского парка) занимает одно из первых мест среди 
городов Советского Союза; тем не менее работа по переводу 
на заменители бензина оставшейся части городского авто­
транспорта продолжается неослабевающими темпами.

Перевозка грузов в осенне-зимний период всегда явля­
лась для автотранспорта наиболее трудной задачей; в связи 
с массовым применением газогенераторных машин эти труд­
ности усугубляю тся еще тем, что для большинства води­
тельского и обслуж иваю щ его персонала и даж е низшего и 
среднего технического персонала особенности эксилоатации 
газогенераторного автотранспорта еще недостаточно известны.

Целью настоящей брошюры является ознакомление во­
дителей и персонала, обслуж иваю щ его в гараже городской 
автотранспорт, с особенностями эксплоатации газогенератор­
ных автомашин в зимних условиях и с теми простейшими 
мероприятиями, которые являются необходимыми для обес­
печения бесперебойной эксплоатации ленинградского авто­
транспорта з и м о й . ___________
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ГЛАВА 1

УСТРОЙСТВО И РАБОТА АВТОТРАНСПОРТНОЙ 
ГАЗОГЕНЕРАТОРНОЙ УСТАНОВКИ

Отличие газогенераторной автомашины от бензиновой 
заключается в том, что двигатель ее работает не на жид­
ком топливе— бензине, —  а на газе, получаемом из местного 
твердого топлива.

В Советском Союзе и, в частности, в Ленинграде полу­
чили распространение газогенераторные автомашины, рабо­
тающие на древесных чурках. Такая автомашина имеет 
установку для получения газа, которым и питается двига­
тель. Стандартный газогенераторный автомобиль снабжен:
а) газогенератором, производящим газ; б) грубыми очисти­
телями-охладителями, в которых газ охлаждается и очищается 
от унесенной из газогенератора золы, угольной мелочи в 
т. п .; в) топким очистителем, где газ окончательно очищается 
и осуш ается; г) смесительным ‘у стР°йством> гДе газ сме" 
шнвается с воздухом  перед поступлением в двигатель;
д) вентилятором для создания тяги при розж иге; е) систе­
мой трубопроводов.

Газогенераторные автомашины ГАЗ-42 (рис. 1) н ЗИС-21 
(рис. 2 ) снабжены газогенераторами, работающими по опро­
кинутому процессу газификации. Топливо загружается в бун ­
кер через верхнюю крышку генератора, проходит сначала 
зону п о  д с  у ш к и / затем зону сухой  п е р е г о н к и ,  зону 
г о р е н и я ,  в которой при воздействии кислорода воздуха 
происходит превращение твердого топлива в газ со  значи­
тельным содержанием углекислоты (С 0 2). В дальнейшем, 
при проходе газа через зону в о с с т а н о в л е н и я ,  заполнен­
ную  раскаленным углем, происходят частичное восста­
новление углекислоты и образование горю чего угарного 
газа (СО).
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По выходе из газогенератора газ имеет вы сокую  темпе­
ратуру, а в связи с этим малую плотность, больш ое содер­
жание влаги (пара) и некоторое количество золы, угольной 
мелочи и т. п. уносов, увлеченных потоком газа из генера­
тора. Такой газ нельзя впускать в двигатель, а потому его  
охлаждают в горизонтальных охладителях-очистителях иЛи. 
как их называют, в „грубы х” очистителях-охладителях, 
в которых газ очищается от влаги, золы и угольной мелочи. 
Затем газ направляют в вертикальный или „тонкий* очисти­
тель, в котором он проходит через пространство, заполнен­
ное кольцами Рашига, имеющими очень больш ую  поверх­
ность, смоченную влагой, выделяющейся из газа.

Б л а го д а р я  э т о м у  г а з  в н о р м а л ь н ы х  у с л о в и я х  п о ч т и  п о л ­
н о с т ь ю  'о с в о б о ж д а е т с я  о т  у н о с о в ,  а в л а ги  в  н е м  о с т а е т с я  
в с е г о  о к о л о  13— 5 0  г н а  1 ма.

Р а б о ч и й  г а з  д о л ж е н  и м е т ь  т е м п е р а т у р у  п е р е д  с м е с и т е ­
л е м  н е  в ы ш е  4 0 ° ;  1 ма га з а  н е  д о л ж е н  с о д е р ж а т ь  б о л е е  
0 ,2 0 — 0 ,2 5  г п р и м е с е й  ( „ з а г р я з н е н и й * )  и  3 0 — 3 5  г в л а ги .  
В т а к о м  в и д е  о н  п о с т у п а е т  в с м е с и т е л ь , г д е  с м е ш и в а е т с я  
с в о з д у х о м ,  и  в  в и д е  р а б о ч е й  с м е с и  п о с т у п а е т  в  д в и ­
га т е л ь . С м е с ь  г е н е р а т о р н о г о  га з а  с в о з д у х о м , в  о т л и ч и е  
о т  б е н з о -Е О з д у ш н о й , х а р а к т е р и з у е т с я  с о о т н о ш е н и е м , п р и  
м е р н о , 1 : 1 .

Для розжига генератора, как это видно из рис. 1 и 2, 
установка снабжается специальным вентилятором.

Влажность топлива, применяемого в газогенераторе, рабо­
тающем по опрокинутому процессу газификации, играет 
весьма сущ ественную роль, так как ббльшая часть влаги 
топлива неизбежно попадает в зону горения и тем самыму 
влияет на процесс газификации.

Оптимальной влажностью чурки для газогенераторных 
автомашин ЗИС-21 и ГАЗ-42 следует считать 15% с жела­
тельными колебаниями от 12 до 18% . Так как получение 
чурки с такой влажностью довольно затруднительно, то по 
ОСТу допускается чурка с влажностью д о  20° 0.

Повышение влажности топлива приводит к весьма не­
желательным последствиям. Излишек влаги в зоне газифи­
кации топлива снижает температуру горения, так как на 
испарение и перегрев этого пара затрачивается около 
1 0 0 0 — 1 2 0 0  калорий на 1 кг влаги, отнимаемых без всякой 
пользы от топлива. Вследствие этого состав газа ухудш ается, 
содержание в нем смолы, не сгорающей при пониженной 
температуре полностью, повышается, и возрастает опасность 
засмоления двигателя.
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I

Повышенное содержание влаги в газе приводит к выде­
лению весьма больш ого количества конденсата в очиститель­
ной системе; воду (конденсат) необходимо часто сливать, 
иначе она в зимнее время мож ет замерзнуть. Кроме того, 
повышенное влагосодержание приводит к бы стром у забива­
нию решеток грубых очистителей сильно увлажненной зо ­
лой, угольной мелочью и т. п., что сильно затрудняет про­
ход газа.

В связи с нарушением нормального процесса газифика­
ции, состав газа, полученного из топлива повышенной влаж­
ности, беднее горючими составляющими, вследствие чего 
мощность двигателя снижается.

Таким образом, применение зимой топлива повышенной 
влажности значительно снижает мощ ность двигателя, увели- 
вает опасность обмерзания газогенераторной установки и 
вызывает необходимость в частых очистках грубы х очисти­
телей.

ГЛАВА п

ОСОБЕННОСТИ РАБОТЫ ГАЗОГЕНЕРАТОРНОЙ 
АВТОМАШИНЫ В ЗИМНЕЕ ВРЕМЯ

Зимой, при низких температурах, работа газогенератор­
ной автомашины происходит несколько иначе, чем летом.

На различные части машины эти условия оказывают раз­
личное влияние, а потому необходимо рассмотреть их в от­
дельности.

Газогенератор. Воздух, участвующ ий в превращении 
топлива в газ, оказывает известное влияние на весь процесс 
газификации.

Поступающий в газогенератор для газификации воздух 
летом и зимой имеет различную температуру.

Летом в ленинградских условиях эта температура в сред ­
нем колеблется в пределах 1 0 — 2 0 ° выше нуля, в то время 
как в зимние месяцы она, как правило, ниже нуля, падая 
иногда до — 25° и даже ниже.

Очевидно, что процесс газификации, происходящий при 
температуре порядка 1200— 1300’ , в какой-то степени за­
висит от тепла, поступающ его в газогенератор с воздухом , 
т. е. от температуры последнего; однако практически это 
влияние не велико, так как количество тепла, поступающ его 
в газогенератор с воздухом , ничтожно по сравнению с  теп­
лом, получаемым от топлива.
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Летом, при более высоких температурах, в воздухе со ­
держится сравнительно много водяных паров, которые нужно 
нагреть до температуры горения топлива в газогенераторе, 
равной 1200— 1300°, на что затрачивается некоторое коли­
чество тёпла, отдаваемого топливом.

В то же время зимой, при низкой температуре, содерж а­
ние влаги в воздухе значительно меньше и на ее нагрев 
необходимо затратить тепла гораздо меньше. Таким образом, 
это обстоятельство в ещ е большей мере уменьшает влияние 
низких зимних температур на процесс газификации топлива. 
Следовательно, практически можно считать, что на процесс 
превращения древесного топлива в газ низкие температуры 
зимы не оказывают ощ утим ого влияния.

По вы ходе из зоны восстановления газ поднимается и 
проходит меж ду стенками бункера и наруж ного кож уха 
газогенератора, отдавая им часть своего тепла. За счет этого 
тепла происходит также некоторое подогревание топлива 
в бункере и выпаривание из него влаги, а часть тепла, по­
глощаемая наружным воздухом , окруж ающ им газогенера­
тор, теряется.

Средняя температура наружных стенок газогенератора 
машины ГАЗ-42 при температуре воздуха + 2 0 °  (т. е. летом) 
равна, примерно, 170°, а зимой при температуре — 20° тем­
пература стенок снижается приблизительно д о  120°. Это 
происходит вследствие более интенсивной отдачи газом 
тепла холодному воздуху . П оэтому температура газа, вы­
ходящ его из газогенератора, зимою ниже и колеблется 
в пределах 180— 250°.

Г р у б ы е  о ч и с т и т е л и  и о х л а д и т е л и  г а з а .  Газ, получае­
мый в газогенераторе из древесных чурок, всегда содерж ит 
некоторое количество водяных паров —  и тем больш е, чем 
выше влажность топлива. П оэтому одной из основных за­
дач очистки газа перед впуском его в двигатель является 
выделение этой влаги.

Зимой, вследствие больш ого охлаждения газа в самом 
газогенераторе и газопроводе, идущ ем от генератора к гру­
бым очистителям, газ поступает в эти очистители уж е более 
охлажденным, чем в летнее время. П оэтому зимой выделение 
влаги в очистителях имеет больш ее значение, чем летом. 
В связи с этим необходим о тщательно наблюдать за тем, 
чтобы влага эта своевременно удалялась, в противном слу­
чае она мож ет явитьря препятствием при проходе газа или 
замерзнуть. Кроме того, повышенное выделение влаги на 
перфорированных пластинах очистителей способствует луч­
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ш е м у  у л а в л и в а н и ю  у г о л ь н о й  п ы л и  и  з о л ы , у н е с е н н о й  га з о м  
и з ’ г а з о г е н е р а т о р а .  П о э т о м у  з и м о й ,  в  о с о б е н н о с т и  п р и  у п о ­
т р е б л е н и и  ч у р к и  и з  х в о й н ы х  п о р о д ,  ч а с т о  н а б л ю д а е т с я  з н а ­
ч и т е л ь н о е  с к о п л е н и е  у в л а ж н е н н о й  у г о л ь н о й  м е л о ч и  и з о л ы , 
г л а в н ы м  о б р а з о м , в  п о с л е д н и х  с е к ц и я х  г р у б ы х  о ч й с т и т е л е й .  
П о д о б н о е  з а с о р е н и е  э т и х  с е к ц и й  б ы в а е т  с т о л ь  з н а ч и т е л ь ­
н ы м , ч т о  с о з д а ю т с я  с е р ь е з н ы е  з а т р у д н е н и я  п р о х о д у  га з а , 
м о щ н о с т ь  д в и г а т е л я  с н и ж а е т с я ,  и  м а ш и н а , к а к  г о в о р я т ,  
„ н е  т я н е т " .

В  э т о м  с л у ч а е  н е о б х о д и м о  с н я т ь  п р е ж д е  в с е г о  к р ы ш к у  
с п о с л е д н е й  ( п о  х о д у  га з а )  с е к ц и и  г р у б о г о  о ч и с т и т е л я ,  в ы ­
н у т ь  н а с а д к у  с  п л а с т и н а м и  и о ч и с т и т ь  и х  о т  н а л и п ш е й  г р я з и .

П р е ж д е  ч е м  п о с т а в и т ь  н а с а д к и  с п л а с т и н а м и  н а  м е с т о , 
н е о б х о д и м о  о ч и с т и т ь  т а к ж е  и к о р п у с  г р у б о г о  о ч и с т и т е л я .  
Е с л и  на  п л а с т и н а х  г р у б ы х  о ч и с т и т е л е й ,  а т а к ж е  в  к о р п у с е  
с а ж а  и з о л а  с и л ь н о  у в л а ж н е н ы  и и м е ю т  в и д  к а ш и ц ы , — н е ­
о б х о д и м о  п л а с т и н ь ь  и  к о р п у с  п р о м ы т ь  т е п л о й  в о д о й .

В  с л у ч а е  о ч е н ь  с и л ь н о г о  з а г р я з н е н и я  в с е х  н а с а д о к  п о с л е д ­
н е й  с е к ц и и  о х л а д и т е л я -о ч и с т и т е л я  н а д о  в с к р ы т ь  и , е с л и  
э т о  о к а ж е т с я  н у ж н ы м ,  о ч и с т и т ь  т а к ж е  и  п е р в ы е  с е к ц и и .  
Д л я  с п у с к а  к о н д е н с а т а  (в о д ы )  и з  о ч и с т и т е л е й -о х л а д и т е л е й  
с л е д у е т  п о л ь з о в а т ь с я  у  м а ш и н ы  Г А З - 4 2  с п е ц и а л ь н ы м и  т р у б ­
к а м и  в  п е р е д н и х  г л у х и х  к р ы ш к а х  о х л а д и т е л е й  (о б р а щ е н н ы х  
к  к а б и н е  в о д и т е л я ) ,  з а к р ы в а е м ы х  с п е ц и а л ь н ы м и  п р о б к а м и ,  
а у  м а ш и н  З И С -2 1  в о д а  м о ж е т  б ы т ь  в ы п у щ е н а  п у т е м  о т к р ы ­
в а н и я  и л и  х о т я  б ы  о с л а б л е н и я  к р ы ш е к  к о р п у с а .

В е р т и к а л ь н ы й  о ч и с т и т е л ь .  В  с в я з и  с т е м , ч т о  з и м о й  
г а з  п о с т у п а е т  в в е р т и к а л ь н ы й  о ч и с т и т е л ь  б о л е е  о х л а ж д е н н ы м ,  
н е ж е л и  л е т о м , и  в с а м о м  о ч и с т и т е л е  о т д а ч а  т е п л й  н а р у ж ­
н о м у  в о з д у х у ,  в с л е д с т в и е  н и з к о й  е г о  т е м п е р а т у р ы ,  т а к ж е  
у в е л и ч и в а е т с я ,—  к о л и ч е с т в о  в л а г и ,  к о н д е н с и р у ю щ е й с я  и з  
га з а  в в е р т и к а л ь н о м  о ч и с т и т е л е ,  т а к ж е  у в е л и ч и в а е т с я .

Е с л и  о б р а з о в а в ш и й с я  т а к и м  о б р а з о м  к о н д е н с а т  с в о е в р е -  
в р е м е н н о  н е  с п у с т и т ь ,  т о  э т о  м о ж е т  п р и в е с т и  к  у м е н ь ш е н и ю  
м о щ н о с т и  и  д а ж е  к  п о л н о й  о с т а н о в к е  д в и г а т е л я .  П о э т о м у  
з и м о й  с л е д у е т  о с о б е н н о  в н и м а т е л ь н о  с л е д и т ь  за  ч и с т о т о й  
о т в е р с т и й ,  ч е р е з  к о т о р ы е  с т е к а е т  и з б ы т о к  к о н д е н с а т а  и з  
о ч и с т и т е л е й .

Н е о б х о д и м о  п о м н и т ь ,  ч т о  е с л и  в т е п л у ю  п о г о д у  н а л и ч и е  
в о д ы  в к а к о й - л и б о  ч а с т и  - у с т а н о в к и  н е  в ы з ы в а е т  о с о б ы х  
о с л о ж н е н и й ,  т а к  к а к  ее  в с е гд а  м о ж н о  у д а л и т ь ,  т о  п р и  с и л ь ­
н о м  м о р о з е  д а ж е  к р а т к о в р е м е н н ы й  п е р е р ы в  в  р а б о т е  у с т а ­
н о в к и  м о ж е т  п р и н е с т и  к  з а м е р з а н и ю  в о д ы , п о с л е  ч е г о  ее 
у д а л е н и е  с т а н о в и т с я  в е с ь м а  з а т р у д н и т е л ь н ы м .
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Правда, наличие небольш ого количества замерзшей воды 
в нижней части вертикального очистителя обычно не соз­
дает затруднений при пуске двигателя, но оно мож ет спо­
собствовать быстрому увеличению количества льда, который 
в дальнейшем приведет к закупорке как отверстия спускной 
трубки, так и отверстия для прохода газа.

При больших морозах на внутренних стенках вертикаль­
ного очистителя образуется ледяная пленка, которая, однако, 
не вызывает затруднений при работе, так как является как бы 
добавочной изоляцией вследствие плохой теплопроводности 
льда.

При очень сильных морозах возможно образование льда 
на кольцах Рашига даже во время работы двигателя, в о со ­
бенности при употреблении топлива повышенной влажности. 
В этом случае сопротивление проходу газа может значи­
тельно возрасти, вследствие чего мощность двигателя пони­
зится, количество газа, проходящ его через очиститель, умень­
шится, а это, в свою  очередь, мож ет ускорить дальнейшее 
образование льда на кольцах, так что в конце концов 
установка вовсе прекратит работу.

Остановка машины на несколько часов, а при сильных 
морозах даж е на менее длительный срок мож ет привести 
к тому, что кольца, покрытые водяной пленкой, смерзнутся 
в сплош ную массу, вследствие чего проход газа через них 
становится невозможным и запустить машину без полного 
оттаивания льда не удастся.

Г азоп роводы  и смеситель. После полной отдачи тепла, 
температура газа, подводимого к смесителю, в большие 
морозы становится близкой к температуре замерзания 
воды. П оэтому на стенках газопровода, подводящ его газ 
от вертикального очистителя к смесителю, в отстойнике 
(ЗИС-21), на стенках смесителя и всасывающ его коллектора 
может замерзнуть сконденсировавшаяся влага и появится 
лед в виде отдельных бугорков или даже в виде сплошной 
пленки.

При низких температурах воздуха, поступающ его в сме­
ситель в количестве, примерно, равном количеству посту­
пающего газа, температура смеси очень часто приближается 
к нулю, т. е. к температуре замерзания воды. Это объ яс­
няется тем, что при температуре — 2 0 ° и ниже теплосодерж а­
ние воздуха приблизительно равно теплосодержанию газа, 
имеющ его в зимних условиях у смесителя температуру 
10— 20° выше нуля. П оэтому температура смеси становится 
средней, т. е. близкой к нулю, а так как в каждом кубическом
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метре воздуха содержится при этих условиях влаги до 1,06 г, 
а в 1 м я газа д о  10— 18 г влаги, то в течение часа на стенках 
смесителя и трубопроводов ГАЗ-42 мож ет образоваться до 
2 кг льда, а у машины ЗИС-21 еще больше.

Д вигатель, системы  смазки и охлаждения, эл е к т р о о б о ­
рудование машины. Двигатель газогенераторного автомо­
биля, как и бензинового, требует в зимнее время особо  
внимательного ухода. Всякая остановка двигателя в мороз­
ные дни приводит к тому, что он, имея больш ую  поверх­
ность охлаждения, быстро остывает.

Вследствие того, что емкость системы охлаждения не­
велика, запас тепла в ней незначителен и составляет от 
1000 калорий для машины ГАЗ-42, до 2000 для ЗИС-21. 
При большой поверхности охлаждения вода в системе 
мож ет замерзнуть в короткий срок даже при незначительных 
морозах. Например, температура воды в радиаторе от -{-50° 
в течение часа понижается до 0° при морозе в — 15°.

Наряду с этим переохлаждение двигателя создает повы­
шенные затруднения при пуске его на бензине, вследствие 
того, что последний конденсируется на стенках всасывающего 
коллектора.

При понижении температуры двигателя вязкость смазки 
повышается, масло в картере двигателя густеет и вращение 
вала двигателя затрудняется, а иногда становится и вовсе 
невозможным.

При попытках завести двигатель при помощи стартера 
аккумуляторная батарея быстро разряжается, так как густая 
смазка требует повышенной мощности на проворачивание 
вала; он вращается медленно, и индуктивное сопротивление 
стартера становится весьма небольшим. В результате этого 
через обм отку стартера проходит ток, приближающийся 
по силе к току короткого замыкания. Напряжение в батарее 
быстро падает, и во вторичной обм отке бобины также 
не получается достаточно - вы сокого напряжения. Искра 
на электродах свечи или вовсе не появляется или-же бывает 
очень слабой. Все это приводит к невозможности запуска 
двигателя стартером и к выводу из строя аккумулятора. 
Ускорение разрядки аккумуляторной батареи при низких 
температурах происходит также вследствие уменьшения 
емкости аккумулятора.

При низких температурах возникает опасность замерза­
ния электролита, а следовательно, полного разрушения акку­
мулятора. Ввиду понижения плотности электролита в связи 
с разрядкой батареи, она мож ет при одной и той же темпе­
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ратуре замерзнуть после разряда. Правильная работа аккуму­
лятора имеет особое  значение для газогенераторных автома­
шин ввиду повышенного расхода энергии на пуск двигателя 
вследствие повышенной степени сжатия, а также вследствие 
необходимости розжига генератора при помощи электровеи- 
тилятора.

ГЛАВА III

ПОДГОТОВКА ГАЗОГЕНЕРАТОРНЫ Х АВТОМАШ ИН 
К ЗИМНЕМУ ПЕРИОДУ ЭКСПДОАТАЦИИ

Чтобы обеспечить при самых низких температурах нор­
мальную работу газогенераторных машин на линии, необ­
ходимо прежде всего должным образом подготовить их 
к зиме, а именно:

а) отеплить грубы е очистители;
б) отеплить вертикальный очиститель;
в) отеплить газопровод, идущий от вертикального очи­

стителя к сместителю, и у машины ЗИС-21— отстойник;
г) заготовить кож ух-обогреватель для подогрева воздуха 

при очень низких температурах;
д) для автомашин, работающих долго и с перерывами, 

далеко от базы, подготовить подогреватели вертикальных 
очистителей;

е) подготовить двигатель с его системой охлаждения и 
питания к зимней эксплоатации.

Отепление отдельных аггрегатов газогенераторных авто­
машин производится обычно следующ им образом:

Отепление гр убы х  очистителей. Чтобы уменьшить раз­
ницу в работе установки в зимний и летний периоды, а 
также исключить возможность перебоев в ее работе при 
больш их морозах (около — 30°), необходимо отеплить вторую 
(по ходу газа) секцию у машины ГАЗ-42 и третью— у машины 
ЗИС-21 грубого  очистителя.

Это отепление лучш е всего выполнить путем окраски 
указанных секций г л и с т о л е в ы м  лаком с асбестовым во­
локном. При отсутствии глистолевого лака можно приме­
нять обычные печные лаки, в которые нужно добавлять 
предварительно просуш енную мелкую асбестовую  крош ку 
в таком количестве, чтобы разогретый лак с крошкой имел 
консистенцию кашицы. В таком виде лак наносится кистью на 
стенки корпуса очистителя, и после подсыхания первого 
слоя окраска повторяется 1 - 2  раза так, чтобы общая тол­
щина слоя составила 2— 3 мм. Подобная окраска грубого
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очистителя несколько уменьшит отдачу тепла и не повре­
дит работе установки даже при оттепели.

Отепление грубы х очистителей можно производить также 
обшивкой их фанерой в виде футляра, который не прика­
сался бы к стенкам корпуса очистителя и не допускал охлаж ­
дения его окружающ им воздухом . Подобный футляр нужно 
делать со съемными или откидными (верхней и нижней) 
крышками, чтобы их можно было снимать или открывать 
при теплой погоде.

О т е п л е н и е  в е р т и к а л ь н о г о  о ч и с т и т е л я .  Для отепления 
вертикального очистителя можно также применять специаль­
ную изоляционную окраску с асбестовой крош кой; кроме 
того, для каждой газогенераторной автомашины должен 
быть изготовлен съемный чехол для вертикального очисти­
теля.

Обычно такие чехлы шыот из трех слоев материи так же, 
как отеплителйные чехлы для радиатора.

Наружный слой чехла следует делать из плотной ткани, 
не пропускающей воздуха даже при сильном ветре и, ж е­
лательно, не пропускающей влаги, средний слой —  из тех ­
нического войлока, технического сукна, шерстяных очесов, 
ваты и т. п. толщиной 5— 1 0  мм  и внутренний сл ой — из 
тонкой хлопчатобумажной ткани, назначение которой за­
ключается в том, чтобы предохранить средний слой от вы­
падения частиц.

Чтобы поверхность очистителя закрывалась полностью, 
чехол надо делать с достаточным запасом, дабы края его 
соединялись, внахлестку; они должны иметь отверстия или 
крючки для шнуровки шпагатом.

Чехлы должны быть выполнены таким образом, чтобы при 
надобности их можно было бы быстро снять с очистителя.

О т е п л е н и е  г а з о п р о в о д о в  и  о т с т о й н и к о в .  Н еобходимо 
отеплить газопровод, идущий от вертикального очистителя 
к смесителю, и отстойник у машины ЗИС-21, в противном 
случае внутренние стенки их м огут покрыться постепенно 
нарастающим слоем льда.

Отепление газопроводов и отстойника следует произвести 
путем обертывания сначала войлоком, шерстяными очесами, 
отходами асбеста или паклей, слоем толщиной от 1 до 3 см 
(в зависимости от рода материала), затем каким-либо плот­
ным материалом, например парусиной, плотной хлопчато­
бумажной тканыо и т. п.

При обертывании трубоп роводов теплоизоляционным 
материалом —  войлоком и т. п. —  необходимо накладывать
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изоляционный слой равномерно, без пропусков, так как это 
ухудш ает теплоизоляционные свойства материала. Чем ме­
нее будет уплотнен равномерный слой войлока или тому 
подобного материала, тем меньше будет охлаждаться газо­
провод. При обертывании газопровода по войлоку плотным 
материалом нужно предварительно разрезать материал на 
полосы и как бы бинтовать газопровод, накладывая по­
лосы ровно, внахлестку, без пропусков, с небольшйм 
натяжением^-

После обматывания газопроводов плотным материалом 
места соединения полос лучш е всего прошить суровыми 
нитками или тонким шпагатом или же тщательно обм о­
тать отепленный газопровод шпагатом или вязальной про­
волокой.

Так как влага резко ухудш ает теплоизоляционные 
свойства материала, то необходимо следить за тем, чтобы 
перед отеплением газопроводов последние были вполне су ­
хими и материал, используемый для отепления, тщательно 
просушен.

Отепление газопроводов и прочих частей в сырую  дож д­
ливую погоду на открытых местах или в недостаточно за­
щищенных от сырости помещениях производить не следует, 
так как это в значительной мере ухудш ает теплоизоляцион­
ные свойства отеплительного чехла.

Для придания материалу водонепроницаемости рекомен­
дуется после обматывания и окончательного закрепления 
материала на газопроводах окрасить его сплошным слоем 
масляной или эмалевой краски.

Применение к ож у х ов  —  подогревателей возд уха . Чтобы 
температура смеси не понижалась и чтобы исключить воз­
мож ность обмерзания смесителя при низких температурах, 
рекомендуется обеспечить газогенераторные автомашины 
специальными кожухами — подогревателями воздуха, в кото­
рых последний подогревался бы до температуры 15— 20°, 
П одогрев воздуха и смеси до более высокой температуры 
нежелателен, так как это уменьшит вес заряда смеси 
в цилиндре, следствием чего будет уменьшение мощности 
двигателя.

Температуру подогрева воздуха в среднем около 20° 
следует считать оптимальной.

Устройство кож уха —  подогревателя воздуха чрезвычайно 
просто. Он делается из кровельного железа, жести или 
лю бого подобного материала в виде небольш ого цилиндра 
или коробки, укрепляемой на выхлопной трубе, идущей
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к глушителю (рис. 3), или на средней части выхлопного 
коллектора (рис. 4). Такой подогреватель снабжается в одном 
конце отверстиями для прохода воздуха, а в другом  —  
выходным патрубком, соединенным посредством гибкого 
шланга или обычных металлических труб с входным па­
трубком смесителя. Воздух, входящий в отверстия кож уха, 
проходит, соприкасаясь с горячими стенками выхлопной 
трубы или коллектора, по направлению к выходному па­
трубку /подогревател я  и- поступает в смеситель уж е подо­
гретым.

Подобный подогреватель легко может быть изготовлен 
в лю бом гараже; при его изготовлении важно правильно

Пи.  _____      п пгпбршюгти. ПТВРПГТИЙ п л я

Обычно для таких подогревателей принимаются? сле­
дую щ ие размеры: диаметр корпуса для машины ГАЗ-42 ра­
вен 100— 120 мм, а для ЗИС-21 120— 160 мм, длина же 
его соответственно 180— 200 мм  и 200 250 мм. Отверстия 
для входа воздуха делают обычно в количестве 20— 30 штук 
с расположением их по всей окруж ности корпуса, как 
мож но ближе к его днищу. Диаметр этих отверстий, на­
пример для машины ГАЗ-42 (при 24 отверстиях), может быть 
принят равным 20— 25 мм, а для автомашины ЗИС-21 
(при 20— 30 отверстиях) их диаметр может быть принят 
равным 30 мм.

Присоединение гибкого шланга к  воздуш ному патрубку 
смесителя надо делать таким, чтобы при высоких темпера­
турах воздуха можно было легко отключить подогрев воздуха.

И з г о т о в л е н и е  п о д о г р е в а т е л я  в е р т и к а л ь н о г о  о ч и с т и ­
т е л я .  Для борьбы с обмерзанием колец Р а ш н г а  в  в е р т н к а л ь -

выбрать размеры кож уха и,

- Выхлопная труб'а

Р ис. 3 . П од огр ев а тел ь  в о з д у х а  Р ис. 4 . П о д о г р е в а т е л ь  в о з д у х а
к м аш и н е Г А З -4 2 . к м аш и не З И С -2 1 . Ц;0

16



ном очистителе при очень низких температурах одного 
отеплительного чехла иногда оказывается недостаточно. 
Это обстоятельство особенно важно учитывать в тех сл у ­
чаях, когда генераторные машины длительное время экс- 
плоатируются в загородных условиях. Опасность обмерза­
ния колец Рашнга возрастает при необходимости остановок 
в пути.

В этом случае рекомендуется снабдить вертикальный 
очиститель специальным подогревателем, устройство и прин­
цип действия которого показаны на рис. 5.

Внутри вертикального очистителя, снабженного таким 
подогревателем, помещают обогреваю щ ую  трубу , изгото­
вляемую из обычных газовых 
или водопроводных труб диа­
метром I 1/ 2 дюйма для ма­
шины ГАЗ-42 и 2 дюйма для 
ЗИС-21.

Соединение участков' о б о ­
гревающей трубы  делают при 
помощи угольников на резьбе 
или сваркой. О богреваю щ ую  
трубу  ставят в очиститель та­
ким образом, чтобы ее боль­
шая часть была окружена 
кольцами Рашига; для этого 
в решетке, на которой нахо­
дится верхний ярус колец, 
прорезают два отверстия, в 
которые и вводят трубу.
Концы трубы выводят из очи- Р и с . 5. П од огр ев а тел ь  в ер тн к а л ь - 
стителя наруж у через отвер- н о г о  о ч и ст и тел я ,
стия, прорезанные в стенках
корпуса очистителя и снабженные патрубками: вывод­
ным, снабженным пробкой на резьбе, и вводным. Патрубки 
надежно обваривают во избежание прососов воздуха 
в очиститель.

Вводной патрубок соединяют при помощи гибкого ре- 
зино-асбестового ж ароупорного шланга с тр у бой , присоеди­
ненной к выхлопной трубе, идущей к глушителю. Эту 
трубу  выгибают или собирают по месту и присоединяют при 
помощи такого же гибкого шланга к тройнику, установлен­
ному на выхлопной трубе. М еж ду глушителем и тройни­
ком на этой трубе устанавливают дроссельную  за­
слонку.
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При отсутствии гибких жароупорных шлангов соедине­
ние труб можно выполнить следующ им образом: трубу 
с тройником можно соединить обычной водопроводной 
муфтой, закрепленной контргайкой на резьбе, а с патруб­
ком — обычным резиновым шлангом или самодельным, изго­
товленным из корда старой покрышки и вулканизирован­
ным. Подобный шланг работает вполне удовлетворительно.

Для пользования подогревателем при работающем дви­
гателе* необходимо снять пробку и закрыть заслонку. 
В этом случае выхлопные газы пойдут не в глушитель, 
а в обогреваю щ ую  трубу  и за счет отдаваемого ими 
тепла буд ут  подогревать кольца Рашига вертикального 
очистителя.

В результате этого будет приостановлен процесс обра­
зования льда на кольцах; возможным является даже ото­
грев смерзшихся колец при непродолжительной стоянке 
машины. В этом случае машину следует запустить на бен­
зине, включить вентилятор и разжечь газогенератор. С во­
бодный проход для газа около подогревающ ей трубы обра­
зуется довольно быстро, а в дальнейшем, по мере прохо­
ждения газа и работы подогревательного устройства, можно 
отогреть и все кольца.

Кроме подогревателя подобного типа, мож но пользоваться 
также и нагревательными элементами, монтируемыми в 
крышках люков, предложенными 2-м Ленинградским парком 
грузотакси. В этом случае также необходим о поставить 
тройники и заслонку на выхлопной трубе и к ней при по­
мощи гибкого шланга присоединить элемент.

П о д г о т о в к а  д в и г а т е л я  и  п р о ч и х  м е х а н и з м о в  а в т о м о б и л я  
к  р а б о т е  в  з и м н и х  у с л о в и я х .  С наступлением холодов 
необходимо преж де всего сменить смазку в двигателе, 
коробке перемены передач, рулевого управления и в заднем 
мосту на зимнюю, т. е. более ж идкую, —  в соответствии 
с  существующими инструкциями.

Н еобходимо такж е тщательно промыть систему охлаж де­
ния: водяную рубаш ку двигателя, водяцые патрубки и 
радиатор, —  удалив всю грязь и, по возмож ности, накипь.

Требуется, кроме того, промыть систему питания пуско­
вой бензиновой системы -^ бен зобак , бензопровод и т. д. 
Тщательно проверить исправность системы эл ектрооборудо­
вания, в особенности аккумуляторной батареи.

После проверки (осмотром) исправности аккумуляторной 
батареи следует проверить степень разряженностн аккум у­
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лятора и плотность электролита. Делают это при помощи 
вольтметра, включенного параллельно в сеть, имеющую 
сопротивление 0,02 ома (рис. 6 ). В качестве нагрузочного 
сопротивления величиною в 0 , 0 2  ома мож но взять, напри­
мер, проволоку из чистого алюминия диаметром 0,5 мм  
и длиной 1 =  170 мм  или латунную проволоку диаметром 
0,25 мм  и длиной 1 =  250 мм 

У вполне исправного и полностью заряженного аккум у­
ляторного элемента напряжение под нагрузкой при соп р о ­
тивлении 0,02 ома должно быть 1,7 — 1,8 вольта, а у раз­
ряженного на 50% 1 ,5— 1,6 вольта. Напряжение всей 
батареи долж но быть соответственно в первом случае 
5,1— 5,4 вольта и во втором 4,5 —  4,8 вольта.

В соответствии с этим производится измерение плотности 
электролита, что делается либо специальным прибором —  

1 , ареометром, либо, при его отсутствии, взвешиванием в за­
ранее вымеренном и взвешенном сосуде.

Плотность электролита во избежание его замерзания д ол ­
жна быть доведена на зимний период до величины, указан­
ной в таблице (см. стр. 2 0 ).

Д оводку следует производить следующ им образом: бата­
рею снимают с автомашины и полностью заряжают. Затем 
путем отсоса из каж дого элемента и последующ ей доливки 
электролитом плотностью 1,40 доводят плотность его до 
ж елаемого значения. Для перемешивания электролита после 
каждой доливки следует ставить батарею на получасовую  
зарядку, после чего только следует проверять полученную 
плотность электролита. —

2* 19

Вольтметр

'Ножке/ вилки, которыми 
она ставится на ш тыри 
элементов ват ар ей

Р и с . 6 . С х ем а  п р о в е р о ч н о й  вилки  о  в ол ь т м етр ом  для 
и зм ер ен и я  н апряж ени я и ст е п е н и  р азряд ки  а к к у м у ­

л ятор а .
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Плотность электролита для зимнего времени

С о ст о я н и е  а к к у - 
м у л я тор н ой  

б а та р еи
У сл ов и я  \  
р а б о т ы  - -

З ар я ж ен а Р азряж ен а 
на 5 0 %

Р азря ж ен а  
на 100Н

№

п/п. п л о т ­

н о сть

т е м ­
п ер а ­
ту р а

за м е р ­
зания

п л о т ­

н ость

те м ­
п е р а ­
т у р а

за м е р ­
зания

п л о т ­

н о сть

те м ­
п е р а ­
т у р а

з а м е р ­
зания

1. С и л ьн ы е м ор озы 1,310 - 6 6 ° 1,250 1 СЛ О о 1,190 — 22°

2. С р е д н и е  м о р о зы 1,290 - 7 4 ° 1,230 - 4 0 ° 1,160 —  16°

3 . М я гк а я  п огод а 1,270 - 5 8 ° 1,210 - 2 8 ° 1,140 —  12°

Во всяком случае, даже для работы в мягкую зиму 
плотность электролита полностью заряженного аккумулятора 
должна быть не ниже 1,290.

После подготовки аккумулятора необходимо проверить 
и, в случае надобности, увеличить на зимний период силу 
зарядного тока генератора двигателя автомашины, так как 
зимой разрядка аккумулятора больш е, чем в теплое время 
года. Наконец, вследствие того что двигатель и его система 
охлаждения зимою отдают значительно больш е тепла в окру­
ж ающ ую среду, нежели летом, необходимо особо  тщательно 
подготовить отеплительные чехлы для отепления капота 
двигателя и радиатора. Эти отеплительные чехлы выполня­
ются обычно таким же способом , как п чехлы для вертикаль­
ного очистителя, но их верх рекомендуется делать из влаго­
непроницаемой ткани (например, гранитоля) или, по крайней- 
мере, окрасить масляной или эмалевой краской. Перед 
нанесением краски на чехол в нее рекомендуется добавить 
3— 4 ° / 0 глицерина и 0,3— 0,5%  (по весу) формалина для 
придания ей эластичности и водонепроницаемости.

Г Л А В А  I V

ОБСЛУЖИВАНИЕ ГАЗОГЕНЕРАТОРНЫХ АВТОМАШИН 
В ГАРАЖЕ В ТЕЧЕНИЕ ЗИМНЕГО ПЕРИОДА

Для рациональной н бесперебойной эксплоатации газо­
генераторных автомашин в зимнее время необходимо орга­
низовать соответствующ ее их обслуживание в гараже.
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Из числа мероприятий, которые следует рекомендовать 
автохозяйствам, в первую очередь необходимо обеспечить 
нижеследующие.

Централизованный розж и г га зоген ера торов  перед вы ­
п уском  автом аш ин на линию. Ввиду того что розжиг 
газогенераторов в зимних условиях, особенно после дли­
тельной стоянки при низких температурах, происходит зна­
чительно дольш е и приводит к быстрой разрядке аккумуля­
тора автомашины, следует повсеместно рекомендовать 
централизованный розжиг газогенераторов.

Переходная коробка

Ш тепсель для питан1 
мотора вентилятора от 
внешнего источника 
знетии

Р и с. 7. С х ем а  д о п ол н и т ел ь н ой  п р о в о д к и  о т  э л е к т р о м о т о р а  в ен ти л я тор а  
к  ш теп сел ю  ц е н т р а л и з о в а н н о го  р озж и га .

Централизованный розжиг газогенераторных автомашин 
в гараже, как показал опыт отдельных автохозяйств Авто­
транспортного управления Ленгорисполкома, мож ет произ­
водиться следующими способами:

1 ) с питанием от особой  передвижной аккумуляторной 
батареи напряжением до 1 2  вольт;

2 ) с питанием от сети.
В обоих случаях, при наличии в га р аж е 'той  или иной 

установки, необходимо снабдить электромотор вентилятора 
розжига газогенератора дополнительной проводкой, как это 
указано на схеме, приведенной на рис. 7. Эта добавочная 
проводка делается параллельно основной, питающей мотор 
электроэнергией от батареи автомашины. В этой проводке 
один изолированный провод (отрицательный) подводится 
к штепселю, вторая втулка которого включена на массу 
автомобиля.
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При пользовании централизованным розжигом выключа­
тель мотора вентилятора, установленный на автомашине, ста­
вится в положение „выклю чено", а в штепсель включается

ззнлка с проводом, подводящим электрический ток от источ­
ника вне автомашины.

При использовании для этой цели передвижной аккум у­
ляторной батареи необходимо следить за тем, чтобы пра­
вильно включить вилку в штепсель, т. е. чтобы положи-



тельный полюс этой батареи включать на „м а ссу 0 штепселя. 
Для этого необходимо сделать соответствую щ ие пометки 
как на вилке, так и на концах проводов, присоединяемых 
к полюсам аккумулятора. Лучше всего для этой цели при­
менить провода различной окраски.

При питании мотора вентилятора электроэнергией от  
сети необходимо пользоваться понижающими трансформато­
рами, снижающими нормальное напряжение 220 или 127 
вольт на 1 2  вольт или 6  вольт для электромоторов с напря­
жением б вольт. Для этой цели м огут быть с успехом 
использованы обычные трансформаторы 220/12 или 127/12, 
применявшиеся для переносных ламп. Подобный опыт 
в автохозяйствах Автотранспортного управления уже имеется 
и дал вполне положительные результаты. В этом случае 
площадку для хранения газогенераторных автомашин снаб­
жают соответствую щ ей проводкой либо высокого напряже­
ния (220 или 127 вольт) с установленным у каждой группы 
в 2— 4 автомашины трансформатором, либо, в крайнем слу­
чае, низкого напряжения— 1 2  вольт,— идущей от общ его 
на всю колонну понижающего трансформатора.

Выводные концы понижающ его трансформатора подклю­
чают, как это видно из рис. 8 , к штепселю, а в него, в свою  
очередь, включают вилку переносного провода, питающего 
мотор вентилятора автомашины.

В эЬюм случае переносный провод дблжен иметь две 
штепсельные вилки на обоих концах провода. Электрический 
ток идет по одному проводу, проходит через обмотки 
электромотора вентилятора и через массу автомашины, 
вторую  заземленную втулку штепселя и второй провод 
возвращается во вторичную обм отку трансформатора, где и 
замыкается. М отор вентилятора работает в этом случае 
как однофазный электродвигатель.

О бор уд ован и е площ адок для безгар а ж н ого  храпения 
га зоген ер а тор н ы х  автомаш ин. В отличие от площадок 
для безгаражного хранения бензиновых автомашин, имею­
щих устройства для питания горячей водой или паром 
системы охлаждения двигателя, для газогенераторных 
автомашин необходим о предусмотреть также и прогрев 
тонкой очистки, т. е. вертикалйного очистителя газогенера­
торной установки, а в случае н еобходим ости —  и для отогре­
вания обмерзш их други х  частей установки: спускных па­
трубков для конденсата, грубых очистителей, отстойника и пр.

В целях экономии топлива следует рекомендовать про­
грев машин перед выходом на линию, вследствие чего везде,
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где только можно, следует рекомендовать применение пара, 
даю щ его более быстрый прогрев установки. Применение 
пара удобнее также и для прогрева вертикального очистителя.

Примерный расход тепла на прогрев при низких темпе­
ратурах воздуха на машину ГАЗ-42 составит до 6000 калорий, 
в том числе на газогенераторную установку, примерно, 
3000 калорий, а на машину ЗИС-21, при тех же условиях, 
д о  7000 калорий/час.

При постановке машины на стоянку необходимо тща­
тельно отеплить чехлами двигатель, радиатор и вертикаль­
ный очиститель.

Устройства для подогрева паром двигателя и масла в его 
картере общеизвестны, что же касается приспособлений для 
подогрева вертикального очистителя, то их целесообразнее 
всего устраивать в виде двух патрубков с резьбой под 
накидную гайку шланга паропровода, вваренных в корпус 
вертикального очистителя на 50— 100 мм  выше решеток, 
на которые насыпают кольца Рашига (рис. 9). Обычно эти 
патрубки герметически закрывают заглушками на резьбе, 
а при надобности заглушки отвинчивают и к патрубкам 
присоединяют при помощи накидной гайки шланг, подводя­
щий пар. Для этой цели в имеющейся системе паропрово­
д о в ,— у стояков, —  необходимо присоединить дополнитель­
ный отвод с вентилем для присоединения пароподводящего 
шланга.

Для подобной конструкции достаточно одного шланга, 
при помощи которого нижняя и верхняя секции колец 
Рашига буд ут  прогреваться по очереди,— сначала нижняя, 
а потом верхняя. Перед впуском пара в очиститель надо 
открывать заслонку на патрубке вентилятора розжига, а 
также отверстие трубки для спуска конденсата. Выпуск 
пара следует прекращать сразу же, как только пар начнет 
выходить наружу из этих патрубков. При этом, во избежа­
ние попадания водяных паров в смеситель, следует вклю­
чить вентилятор; выключение вентилятора надо производить 
сцустя 1 —  Р / 2 мин. после прекращения впуска пара, открыв 
перед этим (примерно, за 0,5 мин.) воздуш ную  заслонку 
смесителя.

Для прогрева очистителя требуется всего нескольно 
минут,

При избыточном давлении (манометрическом) 0,3 —  
0,4/ег] сма количество тепла, содерж ащ егося в 1 кг пара, 
равно, приблизительно, 640 калориям, отчего на отогрев вер­
тикального очистителя потребуется до 5 кг пара.
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При сооружении установки заново или ее п ереобор уд о­
вании следует придерживаться рабочего давления в котле 
около 0,5— 0,7 кг/Ли5. При этих условиях температура пара

Р и с . 9. С х ем а  у ст а н о в к и  п а т р у б к о в  для п о д о г р е в а  к о л е ц  Р аш и га  п ар ом .

в шланге будет около 104° или немногим выше. Учитывая 
дефицитность в настоящее время специальных термически 
устойчивых гибких шлангов, не следует применять пар 
более высоких давлений, так как в этом случае, температура



пара в шланге будет значительно выше и он будет бы стро 
выходить из строя.

Например, при давлении пара 4,0 кг/с'м- он имеет темпе­
ратуру 142,9°, а теплосодержание 654,9 калорий, кг, т. е. 
температура почти в 1,4 раза выше, а запас тепла только 
в 1,02 раза больш е, чем в первом случае. Из этих цифр 
видно, что особой  выгоды -от повышения давления пара нет, 
тогда как это обусловит сокращение срока слу^кбы шлангов.

Так как обычно на линию необходимо выпускать сразу 
больш ое количество автомашин, требуется больш ой едино­
временный расход пара (так как на каж дую  машину тре­
буется до 1 0  кг пара) при весьма кратковременном периоде 
работы установки.

Учитывая это, можно рекомендовать применение котлов 
АДУ, для которых розжиг и подъем паров требует очень 
мало времени и топлива, или упрощенный котел— паро­
образователь ЛНИИКХа.

Подобную установку, смонтированную на колесах или 
салазках, можно рекомендовать даже в тех случаях, когда 
в гараже отсутствует смонтированная стационарная система 
трубопроводов. Парогенератор АДУ или ЛНИИКХа мож ет 
обслуж ить до четырех автомашин одновременно и подгото­
вить их к выпуску в течение 4— 6  минут.

Если к тому же в таком хозяйстве будет иметься горя­
чая вода (или сохраненная в термосах, слитая из этих ма­
шин, или же полученная пропуском того же пара через 
ведро с водою ), то можно подготовлять к выпуску, в сред­
нем, через каждые 3— 4 минуты по одной машине.

Если в гараже уж е имеется исправная система водопо- 
догрева, она мож ет быть вполне рационально использована; 
в этом случае у стояков должен быть установлен дополни­
тельный патрубок с вентилем и резиновым шлангом для 
отогрева вертикального очистителя. В этих условиях можно 
рекомендовать также непосредственный впуск горячей воды 
в очиститель, направляя ее струей на кольца.

Так как частое открывание лючков очистителя нерацио­
нально (требует Излишней затраты рабочего времени, а также 
сокращает срок служ бы уплотнительных прокладок), то  на 
верхнем днище очистителя рекомендуется устанавливать 
специальный патрубок, например из стандартной трубы 
диаметром I 1/ / '— Н/а" со стандартной заглушкой (рис. 1 0 ). 
Под такую тр у бу  легко вырезать (при помощи сварочного 
аппарата) отверстие и заварить в него патрубок, чтобы он 
выступал поверх днища на 60— 70 мм.
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Отвернуть с требую щ ейся быстротой, когда это необхо­
димо, заглуш ку, вставить в патрубок конец шланга и на- 

струю  горячей воды не представляет

Заглушка нор- 
ш^маль ная, Ф1'/*+ !’/*

Труба газовая 
<Р1'/* -г /'/г "  

Ост. 5095

править на кольца 
затруднений.

На машинах ГАЗ-42 
прежнего выпуска на 
вертикальных очистите­
лях имеется крышка, ко­
торой очень удобно поль­
зоваться для указанных 
целей.

Излишек воды, сте­
кающей с колец Ра­
шига, и в этом случае, 
как и в предыдущем, 
поступает вниз и вы­
ходит через сливную 
трубку.

Лед, образовавшийся 
в нижней части верти­
кального очистителя, 
мож но оттаивать паром 
либо горячей водой. Рас­
ход  пара на расплавление 
льда в поддоне верти­
кального очистителя с о ­
ставляет, примерно, 0,5 кг 
на каждый сантиметр тол­
щины ледяного слоя, при 
условии полной конден­
сации пара или, соответ­
ственно, до 3— 5 л горя­
чей воды.

М е р о п р и я т и я ,  о б е с ­
п е ч и в а ю щ и е  в ы п у с к  н а  
л и н и ю  г а з о г е н е р а т о р н ы х  
а в т о м а ш и н  в м а л ы х  а в т о ­
х о з я й с т в а х ,  Для неболь­
ших хозяйств и для орга­
низаций, имеющих одну
или несколько машин, можно рекомендовать лишь простейшие 
мероприятия, обеспечивающ ие выпуск автомашин на линию.

К числу таких мероприятий следует отнести приспособ­
ление простейш их маслогреек или обычных термосов,

Р и с .  10. С х е м а  у с т а н о в к и  п атру б к а  
в в е р х н е м  д н и щ е  г е н е р а т о р а  для 

о б о г р е в а  к о л е ц  Р а ш и га  в о д о й .
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в которы е масло из двигателя сливается сразу же по воз­
вращении машины с линии, после чего их следует хранить 
в утепленном помещении.

П еред выпуском машины на линию в систему охлаж де­
ния заливают горячую воду, а в картер —  горячее или, 
хотя бы, теплое масло.

Точно так же в вертикальный очиститель сверху  на 
кольца заливают горячую  воду через такой же патрубок, 
с той лишь разницей, что ее подают к машине не по тр у бо ­
проводам и шлангам, а ведрами.

Таким образом, в подобных автохозяйствах минимально 
необходимые мероприятия, обеспечивающ ие бесперебойную  
эксплоатацию парка, сводятся к приспособлению имеюще­
гося куба, простейш его кипятильника или „Титана" (дает 
до 600 л  кипятка в час), приобретению соответствую щ его 
числа термосов для масла и 4— 5 ведер с „носиками“ , пред­
назначенными для более удобного выливания воды в радиа­
тор и в вертикальный очиститель; ведра эти должны быть 
снабжены также крышками и покрыты теплоизоляционным 
материалом во избежание потерь тепла во время переноски 
воды от кипятильника к машине. Всего для пуска машины 
требуется  от 3 д о  5 ведер горячей воды.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ
Для обеспечения бесперебойной работы газогенератор­

ного автотранспорта в зимних условиях необходимо орга­
низовать обслуживание его как в гараже (или на площадке 
для безгаражного хранения), так и на линии. В основу 
профилактического обслуживания газогенераторных авто­
машин долж но быть принято разработанное Автотранспорт­
ным управлением Ленгорисполкома „Полож ение о профи­
лактическом обслуживании и ремонтах газогенераторных 
автомобилей ЗИС-21 и Г А З -4 2 ".1 Однако, вследствие спе­
цифики зимних условий эксплоатации, необходимо в допол­
нение к этому „П олож ению " предусмотреть на весь зимний 
период ряд мер, обеспечивающ их бесперебойную  работу 
газогенераторных автомашин при низких температурах.

Перечень этих мер дается ниже, в специальном прило­
жении.

В дальнейшем необходимо лишь выполнять соответствую ­
щие профилактические мероприятия, а также операции,

1 У т в е р ж д е н о  Л е н г о р н с п о л к о м о м ,  как о б я з а т е л ь н о е  к  и сп ол н ен и ю  
в с е м и  а в т о х о з я й с т в а м и  Л ени н гр ада .



обеспечивающие действие всех специальных устройств и 
приспособлений, облегчающ их работу автотранспорта в зим­
них условиях.

П осле выполнения всех минимальных требований по 
подготовке газогенераторного автотранспорта к работе в зим­
них условиях, а также приспособлений, облегчающих 
эксплоатацию и обеспечивающ их выпуск машин на линию 
при любых низких температурах, необходимо лишь руко­
водствоваться приведенными ниже указаниями по эксплоа­
тации газогенераторных автомашин в зимних условиях, 
дополняющими утверж денное „П олож ение".

Вопросам подготовки и надлежащего хранения топлива 
в осенне-зимний период необходимо удел ять ' исключитель­
ное внимание, так как повышенная влажность топлива 
зимой сказывается еще больше, чем летом.

Следует помнить, что гигроскопичность древесного угля, 
т. е. способность его поглощать влагу из воздуха, снега 
непосредственно при соприкосновении с водой очень велика. 
П оэтому необходимо должным образом хранить этот уголь 
и осторож но обращаться с ним при смене угля в зоне вос­
становления. Нельзя ссыпать уголь на сы рую  землю или 
на снег, ибо это  будет способствовать чрезвычайно быстрому 
повышению влажности угля.

Точно так же необходимо следить за тем, чтобы чурки 
были по возможности лучше высушены и при хранении на 
складе ограждены от снега и дож дя. При заправке машин 
топливом не допускать разбрасывания чурок на снегу и за­
грузку их в газогенератор и топливный ящик машины 
вместе со снегом.
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с

У К А ЗА Н И Я  ПО ЭКС П Л О А ТА Ц И И  ГА З О ГЕН Е Р А Т О Р Н О ГО  
А ВТ О Т РА Н С П О РТ А  В ЗИ М Н И Х У С Л О ВИ Я Х

§ 1. Необходимые мероприятия по прибытии машины в гараж

1. Н ем ед л ен н о  п о  в о з в р а щ е н и и  маш и ны  с линии в гараж , п о  п р и б ы т и и  
с е  на с т о я н к у  и в ы к л ю чен и и  дви гателя  н е о б х о д и м о  п о л н о с т ь ю  с п у с т и т ь  
п о д у  из с и с т е м ы  ох л аж ден и я  и о ч и с т к и  газа, а для м аш и ны  З И С - 2 1 — и из 
о т с т о й н и к а .

При э т о м  всякий  раз, и о с о б е н н о  в н и м а т ел ьн о  при  б о л ь ш и х  м о р о з а х ,  п р о ­
в е р я т ь ,  не з а с о р и л и сь  ли с п у с к н ы е  п а т р у б к и  для кон денсата ,  и п е р и о д и ­
ч еск и  п р о ч и щ а т ь  их  п р о в о л о к о й .

П о с л е  с п у с к а  кон денсата  ср а зу  ж е  п о л н о с т ь ю  з а к р ы т ь  п р о б к а м и  с п у с к ­
н ы е  п а т р у б к и  и о т в е р с т и я  для с п у с к а  к он денсата .

2. С р а з у  ж е  п о  о с т а н о в к е  д в и га т ел я  маш и ны  в о з м о ж н о  пл отн ее  з а к р ы т ь  
д р о с с е л ь н о е  засл он к и  с м еси тел я ,  в о  и зб еж ан и е  их  при м ер зан и я  за врем я  
с тоя н к и  машины, ч то  со з д а л о  б ы  затр удн ени я  при  п у с к е  х о л о д н о г о  д в и г а ­
т е л я  машины.

3. При о т с у т с т в и и  теп л о й  сто я н к и  или н е п р е р ы в н о г о  о б о г р е в а  д в и г а ­
тел я  в о д о й ,  п а р о м  или э л е к т р и ч е с к и м  т о к о м ,  в п р о д о л ж е н и е  в с е г о  п е р и о д а  
н а х ож ден и я  маш и ны  в га р а ж е  н е о б х о д и м о  н ем едлен н о  с лить  в од у  из с и с т е м ы  
■охлаждения дви гателя .  В п р о ц е с с е  слива воды  н е о б х о д и м о  с л е д и т ь  за с т р у е й  
в о д ы  во  и зб еж ан и е  е е  зам ерзани я  у  крани ка  и, в сл у ч ае  н а д о б н о с т и ,  п р о ­
ч и щ а т ь  о т в е р с т и е  краннка п р о в о л о к о й .

В  си льны е  м о р о з ы  р ек ом ен д у ет ся  не г л у ш и т ь  д в и га т е л ь  д о  т е х  п о р ,  
п о к а  не с о л ь е т ся  в с я  вода, а п о д д е р ж и в а т ь  е г о  р а б о т у  на м алы х о б о р о т а х .

П осле  п о л н о г о  сп у ск а  в о д ы  из с и с т е м ы  с л е д у е т  с р а зу  ж е  з а к р ы т ь  с п у с к ­
н ы е  краники, и наче  их  м о ж е т  . п р и х в а т и т ь ” и п р о г р е в  дв и гател я  п е р е д  
в ы п у с к о м  маш и ны  на л и н и ю  б у д е т  затр у д н ен .

4. При наличии в га р а ж е  о б о р у д о в а н н о й  п а р о -  или в о д о п о д о г р е в о м  п л о ­
щ ад к и  н е о б х о д и м о  для т ех н и ч еск и  и сп р ав н ой  маш и ны  п р о д е л а т ь  псе о п е р а ­
ции, п р е д у с м о т р е н н ы е  и н с т р у к ц и е й  для п о д к л ю чен и я  для о б о г р е в а  д в и га ­
тел я ,  а та к ж е  для в к л ю ч ен и я  о б о г р е в а т е л ь н ы х  э л е м е н т о в  т о н к о г о  о ч и с т и ­
теля .  1

5. В  н е б о л ь ш и х  г а р а ж а х ,  где  о т с у т с т в у ю т  с и с т е м ы  ц е н т р а л и з о в а н н о г о  
п а р о -  пли в о д о п о д о г р с в а ,  п р о и з в е с т и  сл и в  масла из  к а р т е р а  д в и г а т е л я  
и с п е ц и а л ь н о  п р и с п о со б л е н н ы й  т е р м о с  или, в крайнем с л у ч а е ,  в в е д р о ,

П Р И Л О Ж Е Н И Е

1 Например по методу 2-го Грузотаксомоторного парка Автотранспорт­
ного управления Ленгорнсполкома.
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с  н ем едл ен н ой  д о с т а в к о й  е г о  в о т е п л е н н о е  п о м е щ е н и е  для х р а н е н и я .  
С п у с к н о й  крани к  в к а р т е р е  д в и га т ел я  н ем едл ен н о  закр ы ть .

6. Т щ а т е л ь н о  з а к р ы т ь  д в и га т е л ь  и р а д и а т о р  ч ех л ом ,  за к р ы в  и з а с т е г н у »  
в с е  клапаны. П р о в е р и т ь ,  п о л н о с т ь ю  ли и т щ а т е л ь н о  ли з а к р ы т  ч е х л о м  
в ер т и к а л ь н ы й  о ч и с т и т е л ь ,  а п р и  наличии о т е п л и т е л ь н ы х  ф у т л я р о в  на 
г о р и з о н т а л ь н о м  г р у б о м  о ч и с т и т е л е  з а к р ы т ь  о т к и д н ы е  кр ы ш к и .

7. О с т а н о в к у  дви гателя  п осл е  р а б о т ы  л у ч ш е  в с е г о  о с у щ е с т в л я т ь  п у т е м  
п о л н о г о  о т к р ы в а н и я  в о з д у ш н о й  засл он ки  с м еси тел я  с  тем , ч т о б ы  п р о д у т ь  
цилиндры , в о  и зб еж ан и е  кон денсац и и  влаги из  газа. С п у с т я  н е к о т о р о е  
врем я  п о с л е  п о л н о г о  о т к р ы т и я  в о з д у ш н о й  заслонки , н е за в и с и м о  о т  т о г о ,  
з а г л о х н е т  дв и га т ел ь  или нет, в ы к л ю ч и т ь  зажигание.

8. П о  в ы полн ени и  в сех  п ер е ч и с л е н н ы х  в ы ш е  п е р в о о ч е р е д н ы х  о п е р а ц и й  
п р о и з в е с т и  в с е  п р е д у с м о т р е н н ы е  о б щ и м  П ол ож ен и ем  о п е р а ц и и  по п р о ­
ф и л а к т и к е  и р ем онтам .

§  2. П р о ф и л а к т и ч е с к и е  м е р о п р и я т и я

В д о п о л н е н и е  к п р е д у с м о т р е н н о й 1 н ом е н к л а т у р е  и о б ъ е м у  р а б о т  по- 
у х о д у  за г е н е р а т о р н о й  у с т а н о в к о й  и а в т о м а ш и н о й  в целом  Н е о б х о д и м о :

1. В н и м ат ел ьн о  с л е д и ть  за с о с т о я н и е м  г и б к и х  р е зи н о в ы х  ш л ан гов ,  в е сьм а  
ч у в с т в и т е л ь н ы х  к низким те м п е р а т у р а м .

2. З н а ч и т ел ьн о  чащ е, чем  в летн ее  время, п р о и з в о д и т ь  о ч и с т к у  г р у б ы х  
о ч и с т и т е л е й  (в  о с о б е н н о с т и  п осл ед н и х ,  п о  х о д у  газа, с е к ц и и )  и п р о м ы в к у  
р е ш е т о к -п л а с т и н  и к о р п у с а  о т  у н о с о в  золы  и у г о л ь н о й  мелочи . О ч и с т к а  
и х  д олж на п р о и з в о д и т ь с я  тем  чащ е, чем  б о л ь ш е  в л а ж н о с т ь  п р им ен яем ого -  
то п л и в а ,  о с о б е н н о  п р и  наличии ч у р к и  х в о й н ы х  п ор од .

О ч и с т к а  п р о и з в о д и т с я  о б ы ч н ы м  с п о с о б о м ,  о д н а к о  н е о б х о д и м о  помнить,,  
ч т о  при н изки х  т е м п е р а т у р а х  к он ден сат  на р еш е т к а х -п л а ст и н а х  и в к о р п у с е  
м о ж е т  в п р о ц е с с е  чи стки  з а м е р з н у т ь ,  п о э т о м у  не с л ед у ет  Оставлять к о р п у с  
о ч и с т и т е л я  д о л г о е  в р ем я  о т к р ы т ы м ,  а о ч и с т к у  пластин  н е о б х о д и м о  п р о ­
и зв о д и т ь  п о  в о з м о ж н о с т и  в отеп л е н н о м  пом ещ ени и .

3. П е р и о д и ч е с к и  п р о с у ш и в а т ь  о теп л и тел ь н ы й  ч е х о л  в е р т и к а л ь н о г о  
о ч и ст и т е л я .

4. П р и  о с м о т р е  к р ы л а тк и  в ен т и л я т ор а  н е о б х о д и м о  сл ед и ть  за тем, ч т о б ы  
она  не т о л ь к о  не „ п р и см ол н л а сь * ,  н о  т а к ж е  и не примерзала.

5. В о з м о ж н о  ч а щ е  п р о с м а т р и в а т ь  с м е си т е л ь  и удалять  б у г о р к и  льда 
н с м о л ы ,  так  как  п р и  низки х  т е м п е р а т у р а х  в ы д ел ен и е  см ол ы  на стен к а х  
г а з о п р о в о д а  и с м е с и т е л я  б о л ь ш е ,  н еж ели  в т е п л о е  врем я года.

6. С и с т е м а т и ч е ск и  п р о в е р я т ь  с т е п е н ь  р азрядки  а к к у м у л я т о р а  и п л о т ­
н о с т ь  э л е к тр о л и та .  Нельзя д о п у с т и т ь  р а з р я д к у  а к к у м у л я т о р а  б о л е е  чем 
на 5 0 % ;  с л е д у е т  зам ен ять  б а т а р е ю  у ж е  то г д а ,  когда  н ап ряж ен и е  на з а ж и ­
мах б а та р еи  п о д  н а г р у з к о й  ( ,0 2  ома не п р е в ы ш а е т  4 ,5— 4,8 вольта. П л о т ­
н о с т ь  э л е к т р о л и т а  та к ж е  не д ол ж н а  с н и ж а т ь с я  при э т о м  н и ж е у ст а н о в л сн т  
н ой  величины .

П р и  з а р я д к е  а к к у м у л я т о р а  в зимн ее  врем я  года  у ч и т ы в а т ь ,  ч т о  сила 
з а р я д н о г о  т о к а  зи м ой  равна о т  Чд д о  ] /о н ом ин альной  е м к о с т и  б ата реи ,  
в т о  врем я  как  л е т о м  в с е г о  ли ш ь о т  1/ю  Д° '/в-

7. Р е г у л я р н о  сл ед и ть  за си л ой  з а р я д н о г о  т о к а  г е н е р а т о р а  д в и га т ел я  по  
о т н о ш е н и ю  к р а с х о д у  эн ер ги и  о т  а к к у м у л я т о р а ,  устан ав л и в а я  е е  величину 
п о  п о т р е б н о с т и

1 См. .П о л о ж е н и е  о  п р о ф и л а к т и ч е с к о м  о б сл у ж и в а н и и  и р ем он та х  г а з о ­
г е н е р а т о р н ы х  а в т о м о б и л е й  З И С -2 1  и Г А З - 1 2 ” . Л ени здат ,  1943 г.



В с л у ч а е  б о л ь ш о й  и б ы с т р о й  р а зряд ки  б а т а р е и  н е о б х о д и м о  у в ел и ч и ть  
си л у  за р я д н о г о  т ок а ,  н ап ри м ер  в г е н е р а т о р е  с  т р ем я  щ етк а м и  э т о  д о с т и ­
г а етс я  п у т е м  п ер е д в и ж е н и я  т р е т ь е й  щ е т к и  в  с т о р о н у  вращ ения я к о р я  
на о д н у  с е к ц и ю .

Н а о б о р о т ,  при н ор м а л ь н ой  п л о т н о с т и  электр оли та ,  с о о т в е т с т в у ю щ е й  
з а р я ж е н н о м у  а к к у м у л я т о р у ,  и при появлении  на е г о  п о в е р х н о с т и  в о к р у г  
п р о б о к  влаги си л у  з а р я д н о г о  то к а  н у ж н о  у м е н ь ш и т ь  о б р а т н ы м  с п о с о б о м ,  
та к  как оч е в и д н о ,  ч т о  б а та р ея  п е р е за р я ж а е т с я .

8. П ри  д л и тел ь н ой  с т о я н к е  а в том а ш и н ы  в н е о т еп л ен н ом  п о м е щ е н и и  
сн и м ать  б а т а р е ю  И х ра н и ть  в б о л е е  теп л ом  м есте .  Н е  п р о и з в о д и т ь  т р а н с ­
п о р т и р о в к и  бата р еи  с  э л е к т р о л и т о м  на б о л ь ш и е  р а с ст оя н и я ,  не о с т а в л я т ь  
с е  на у л и ц е  д л и те л ь н о е  время.

§ 3. Подготовка машины к выходу на линию
1. П е р е д  началом п р о гр е в а н и я  д в и га т ел я  в к л ю ч и ть  на 30 — 50 с е к у н д  

в е н т и л я т о р  р о зж и га  м аш и н ы , ч т о б ы  п р о в е р и т ь ,  н е  см е р з л и с ь  ли  кольца  
Р аш и га  в т о н к о м  в е р т и к а л ь н о м  о ч и с т и т е л е ,  не з а б и т  ли в г р у б ы х  о ч и с т и ­
тел ях  п р о х о д  газа см е р з ш и м с я  к о н д е н с а т о м  —  з о л о й  и т. и. и ч т о  г а з о ­
г е н е р а т о р  м о ж е т  б ы т ь  н орм ал ьн о  р а з о ж ж е н  б е з  о т о г р е в а н и я  с и с т е м ы  о х л а ж ­
д ен и я  и о ч и с т к и  газа.

Ч т о б ы  у б е д и т ь с я  в э т о м ,  н е о б х о д и м о  у с т а н о в и т ь ,  ч т о  у  о б р а т н о г о  
клапана г а з о г е н е р а т о р а  и м еетс я  н ор м а л ьн ое  р азр я ж ен и е .  Если ж е  р а з ­
р я ж ен и я  нет  или о н о  мало, т о  н али цо  одна  из у ка з а н н ы х  причин.

2. В  з а в и си м о с т и  о т  т е м п е р а т у р н ы х  у с л о в и й  и и м е ю щ и х с я  в га р а ж е  
с р е д с т в ,  за час, п р и м е р н о ,  д о  в ы п у с к а  г а з о г е н е р а т о р н о й  м аш и н ы  из 
гара ж а п р о и зв о д и т с я  о б ы ч н ы м  с п о с о б о м  п р о г р е в  дви гателя  (п р о гр е в а н и е м  
п а р о м  или в о д о й )  и заливка е г о  си стем ы  ох л аж ден и я  п о д о г р е т о й  в о д о й  
и п о д о г р е т ы м  маслом .

3. В с л у ч а е ,  е сли  п р и  п р о в е р к е  (со г л .  п. 1) о к а ж е т с я ,  ч т о  газ не п р о ­
х о д и т  ч е р е з  с и с т е м у  охлаж дени я  и о ч и с т к и  или б у д е т  у с т а н о в л е н а  н е о б ­
х о д и м о с т ь  о т о г р е в а н и я  в ер т и к а л ь н о го  о ч и ст и т е л я  или д р у г и х  ч а с т е й  г а з о ­
г е н е р а т о р н о й  у с т а н о в к и ,  —  в к л ю ч и ть  о д н о в р е м е н н о  с  п р о г р е в о м  д в и га ­
теля  та к ж е  и п р и с п о со б л е н и я  для п р о г р е в а  в е р т и к а л ь н о го  о ч и с т и т е л я .

4. П осл е  т о г о  как  в р а д и а тор  б у д е т  залита горячая  в о д а  и в к а р т е р  
д в и гател я  —  п о д о г р е т о е  м асло  или п о с л е  п р о г р е в а  и х  н е п о с р е д с т в е н н о  
в д в и га т е л е  п р о в е р н у т ь  к о л ен ч а ты й  вал д в и га т ел я  в р у ч н у ю  н е с к о л ь к о  
раз  при п о м о щ и  р ук оя тк и .

П ер в он а чал ьн ы й  з а п у с к  д в и г а т е л я  п о с л е  с тоя н к и  маш и ны  при  п ом ощ и  
с т а р т е р а  в о с п р е щ а е т с я  в о  и зб еж а н и е  р азряд ки  и  п о р ч и  а к к у м у л я т о р н о й  
ба та р еи .

С т а р т е р о м  м о ж н о  п о л ь з о в а т ь с я  л и ш ь  в т о м  случае ,  е сли  колен чаты й  
пал дв и гател я ,  м о ж н о  п р о в о р а ч и в а т ь  п у с к о в о й  р у к о я т к о й  б е з  о с о б ы х  
у с и л и й .

5. При ц ен т р ал и зов ан н ом  р о з ж и г е  с  п р и в о д о м  о т  с о о т в е т с т в у ю щ е й  
с ети  с л е д у е т  в к л ю ч и ть  ц ен т р а л и зов а н н ы й  р о з ж и г  с р а зу  ж е  п о с л е  п р о ­
г р е в а  двигателя, об ы ч н ы м  с п о с о б о м  р а з ж е ч ь  г е н е р а т о р  и п о с л е  е г о  р о з ­
ж и га  з а в е с т и  д в и гат ел ь  с р а з у  ж е  на газе. Для об л е гч е н и я  п у ск а  д в и га ­
теля в т р у д н ы х  у с л о в и я х  с в ечи  ц и л и н дров  д в и га т ел я  м о ж н о  в ы в е р н у т ь ,  
п р о г р е т ь  п г о р я ч и м и  п о с т а в и т ь  на м е с то .

П ри  т е м п е р а т у р а х  н и ж е  —  10° с л е д у е т  в к л ю ч и ть  у с т р о й с т в о  для п о д о ­
гр ев а  в о з д у х а ,  соеди н я я  ги бки й  ш ланг  п о д о г р е в а т е л я  с  в о з д у ш н ы м  п а т р у б ­
к о м  см еси тел я .

З а п у с к  д в и га т ел я  на газе  п о с л е  р о зж н га  г а з о г е н е р а т о р а  п р о и з в о д и т ь  
о б ы ч н ы м  с п о с о б о м .
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В д оп о л н е н и е  к  о б ы ч н ы м  правилам  у х о д а  за  г а з о г е н е р а т о р н о й  м а ш и ­
н о й  на лнннн в зи м н и х  у с л о в и я х  н е о б х о д и м о  д о б а в и т ь  с л е д у ю щ и е :

1. С ам ы м  тщ а т е л ь п ы м  о б р а з о м  сл ед и ть  за оте п л е н и е м  к а п о т а  д в и ­
гателя  и ради атор а .

2. Р е г у л я р н о  п р о в е р я т ь ,  н е  замерзли  ли с п у с к н ы е  т р у б к и  для к о н д е н ­
са т а ,  и с п у с к а т ь  е г о  и зл и ш ек .

3. П р о в е р я т ь ,  п о л н о с т ь ю  ли з а к р ы в а ю т с я  з асл он к и  см еси тел я  и не 
о б р а з у ю т с я  ли б у г о р к и  льда на е г о  стен к ах .  В с л у ч а е  об р а зо в а н и я  льда 
в к л ю ч и т ь  с и с т е м у  п о д о г р е в а  в о з д у х а .

4. П р и  н и з к и х  т е м п е р а т у р а х  з а к р ы в а т ь  о т е п л и тел ь н ы м и  чехлами и 
к о ж у х а м и  с и с т е м у  ох л а ж д е н и я  н о ч и с т к и  газа.

5. В  с л у ч а е  о с т а н о в к и  маш и ны  на лнннн на с р о к  б о л ь ш е  20  —  30  м и ­
н ут ,  а п р и  о с о б о  н и зк и х  т е м п е р а т у р а х  и м ен ьш е, с п у с к а т ь  в е с ь  и зл иш ек 
к он ден сата  из г а з о г е н е р а т о р н о й  у ста н ов к и .

6. Р а б о т а  д в и га т ел я  па м алы х о б о р о т а х  д о л ь ш е  15 —  2 0  м и н у т  не 
р е к о м е н д у е т с я .  При дл н тел ь и ой  с т о я н к е —и  о п а с н о с т и  см ерзани я  к о л е ц  
Р а ш и га  и ч р е з м е р н о г о  охлаж дени я  д в и гател я  н е о б х о д и м о  п ер и о д и ч е с к и  
в к л ю ч а т ь  д в и га т ел ь .  П о с л е  п е р е р ы в а  в р а б о т е  д в и га т ел я  п теч ен и е  10 —  15 
м и н у т  д в и га т е л ь  н у ж н о  з а п у с к а т ь  на г а з е  б е з  р озж и га  вен ти л ятора .

П осл е  дл и тел ь н ы х  ( п о л т о р а — д в а  паса) о с т а н о в о к  а в том а ш и н ы  с л е ­
д у е т  слегка п р о ш у р о в а т ь  т о п л и в о ,  в к л ю ч и т ь  на н е с к о л ь к о  м и н у т  в е н т и ­
л я т о р  и п р о в е р и т ь ,  о т к р ы л с я  ли о б р а т н ы й  клапан г е н е р а т о р а ,  та к  как он  
ч а сто  засм али вается  и п р и л и п ает  к с в о е м у  седлу .  П о с л е  р а б о т ы  в е н т и л я ­
т о р а  в т е ч е н и е  2 —  3 м и н у т  м о ж н о  о б ы ч н ы м  с п о с о б о м  з а п у с т и т ь  дв и гател ь  
на газ.

П р и  р а б о т е  дви гателя  па с т о я н к е  с в ы ш е  20  м и н у т  н е о б х о д и м о ,  
п е р и о д и ч е с к и  п е р е х о д и т ь  на н е с к о л ь к о  п о в ы ш е н н ы е  о б о р о т ы  или ж е  
п е р и о д и ч е с к и  р азду в ать  г а з о г е н е р а т о р .  Р а зд у в к а  г а з о г е н е р а т о р а  п р о ­
и зв од и тся  с л е д у ю щ и м  о б р а з о м :  р ы ч а ж о к  о п е р е ж е н и я  заж игания  ста в и тся  
в п о л о ж е н и е  б о л е е  п о з д н е г о  в оспламенен ия  см еси  и в о з д у ш н а я  заслонка  
н е с к о л ь к о  п р и к р ы в а е т ся .  П р и  э т и х  у с л о в и я х  о т б о р  газа из ген ер а тор а  
у в ел и ч и в а ется ,  —  г а з о г е н е р а т о р  н е с к о л ь к о  ф о р с и р у е т с я .  Т ем  с а м ы м  т е м п е ­
р а т у р а  в к а м е р е  газиф икац и и  п о в ы ш а е т с я ,  см ола  с г о р а е т  п о л н о с т ь ю ,  и 
о п а с н о с т ь  засм олени я  двигателя  у с тр а н я ет ся .

7. П ри  з а п у с к е  д в и гател я  п о с л е  п е р е р ы в о в  в р а б о т е  ни в к о с м  с л у ч а е  
н е  начин ать  п у с к  с  вклю чен ия  ст а р т е р а .  Н е о б х о д и м о  сначала н е ск о л ь к о  
раз  п р о в е р н у т ь  кол ен ч а ты й  вал в р у ч н у ю  при  п о м о щ и  п у с к о в о й  р у к о я т к и  
и, т о л ь к о  у б е д и в ш и с ь  в том ,  ч т о  о н  п р о в о р а ч и в а е т с я  б е з  о с о б ы х  у сили й , 
в к л ю ч и т ь  с т а р т е р .

П о с л е  з а п у с к а  д в и гател я  р е к о м е н д у е т с я  п о р а б о т а т ь  н е к о т о р о е  врем я  
на п о в ы ш е н н ы х  ( п о  ср а вн ен и ю  с  х о л о с т ы м  х о д о м )  о б о р о т а х ,  ч т о б ы  л у ч ш е  
р а з д у т ь  г а з оген ер а тор ,  ч т о б ы  п р о ц е с с  гази ф и кац и и  п о л н о с т ь ю  у ста н ови л ся ,  
а т а к ж е  для п р о г р е в а  д в и га т ел я  и с и с т е м ы  о ч и с т к и  газа.

8. В  с л у ч а е  з а сты ва н и я  в о д ы  в р а д и а т о р е  (о б ы ч н о  вода за м е р з а е т  в 
п е р в у ю  о ч е р е д ь  в ниж нем  п а т р у б к е ,  в с л е д с т в и е  ч е г о  н ар у ш а ется  с е  
ц и р к у л я ц и я ,  в т о  врем я  к а к  в е р х н и е  с л ои  в о д ы  в р а д и а т о р е  м о г у т  д а ж е  
к и п е т ь )  н е о б х о д и м о ,  н е  з а г л у ш а я  дв и гат ел я ,  з а к р ы т ь  клапаны чехла р ади ­
а т о р а  и н а д еть  на к о н е ц  к о н т р о л ь н о й  т р у б к и  р е зи н о в ы й  шланг, н апра ви ть  
с т р у ю  п ар а  на н иж ний п а т р у б о к  и н и ж н ю ю  ч а с ть  т р у б о к  р ади атор а .  Н е  
с л е д у е т  о т к р ы в а т ь  п р о б к у  р а д и а то р а  н еза щ и щ е н н о й  р у к о й  и н акл он яться  
н ад  ним во  и зб е ж а н и е  о ж о г о в .

П о с л е  вы к и п а н и я  в о д ы  н у ж н о  о б я з а т е л ь н о  д о л и т ь  р а д и а т о р  д о в е р х у ,  
и н а ч е  в с и с т е м е  ох л а ж д е н и я  ц и р к у л я ц и я  в о д ы  н а р у ш и т с я .

§. 4 Уход за генераторной установкой  на лнннн в зимних условиях
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9. П ри  р а б о т е  г а з о ге н е р а т о р н о й  а в том а ш и н ы  з и м о ю  н е о б х о д и м о  
о с о б е н н о  вни м ател ьн о  сл ед и ть  за  с в о е в р е м е н н о й  з а г р у з к о й  ч у р к и  в б у н к е р .  
Н е  д о п у с к а т ь  р а с х о д о в а н и я  чу рки  б о л ь ш е ,  чем на ’1е, и д о б а в л я т ь  е е  
т о г д а ,  когда  б у н к е р  е щ е  на 5/ 3 в ы с о т ы  наполнен т о п л и в о м .

10. П ри  з а г р у з к е  ч у р к и  в г а з о ге н е р а т о р  с л е д и ть  за тем , ч т о б ы  в н е г о  
н е  п оп ал  в м е с т е  с  то п л и в о м  с н е г  или лед. В о  и зб еж ан и е  п о в ы ш е н и я  
в л а ж н о с т и  топли ва  ч у р к у  с л е д у е т  х ра н и ть  в  з а к р ы т о м  топ л и в н ом  я щ и к е .
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